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Zusammenfassung von EP 0903255 (A1) 
The pumping unit comprises a pump (5) with a 
suction strainer (6) and a pressure housing (3) 
containing a filter cartridge (4). The housing 
supports the pump, the filter and a pipe (17) 
connecting the pump to the housing, while the latter 
is suspended by an elastic component (8) inside a 
chamber (2) containing a reserve of fuel. The 
housing is equipped with a pressure regulator (7) for 
the fuel entering or leaving it, and is made in two 
molded and welded sections (3a,3b) containing the 
filter cartridge. One of the sections (3b) has 
recesses (3e,3f) for the pressure regulator and 
connectors (3d,3g,3h) for pipes (17,18,19). The 
elastic suspension element is molded in one piece 
from a plastics or elastomer material. 
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(54) Dispositif de pompage et reservoir de carburant pour un vehicule automobile equipe d'u 
tel dispositif 



(57) Dispositif de pompage de carburant pour vehi- 
cule automobile comprenant une pompe (5) munie 
d'une crepine d'aspiration (6) et un boitier (3) sous pres- 
sion etcontenant une cartouche filtrante (4), ledit boitier 



supportant ladite pompe, ladite crepine et un conduit 
(17) reliant ladite pompe audit boitier, caracterise en ce 
que ledit boitier est suspendu par un organe elastique 
(8) a I'interieur d'un bac (2) contenant une reserve de 
carburant. 
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Description 

[0001] L'invention a trait a un dispositif de pompage 
de carburant et a un reservoir de carburant pour vehi- 
cule automobile equipe d'un tel dispositif de pompage. s 
[0002] Par le document DE-A-44 1 4 281 , on connait 
un dispositif de pompage de carburant pour vehicule 
automobile dans lequel une pompe est supportee par 
un boTtier renfermant un filtre. Ce bottier est supporte 
de facon rigide par I'une des parois du reservoir. Les w 
vibrations generees par la pompe sont transmises di- 
rectement a la paroi du reservoir, de sorte quelles peu- 
vent se propager jusqu'a I'exterieur de celui-ci. 
[0003] L'invention vise a resoudre ces problemes et 
a proposer un dispositif de pompage dans lequel les ele- is 
ments susceptibles d'emettre des vibrations generatri- 
ces de bruit, tels qu'une pompe ou un regulateur de 
pression, ne sont pas relies a la paroi exterieure du re- 
servoir d'une facon permettant la propagation de ces vi- 
brations. 20 
[0004] Dans cet esprit, l'invention concerne un dispo- 
sitif de pompage de carburant pour vehicule automobile 
comprenant une pompe munie d'une crepine d'aspira- 
tion et un boTtier sous pression contenant une cartouche 
filtrante, ce bottier supportant la pompe, la crepine et un 25 
conduit reliant la pompe au bottier, caracterise en ce que 
le bottier est suspendu par un organe elastique a I'inte- 
rieur d'un bac contenant une reserve de carburant. 
[0006] Grace a l'invention, la pompe, la crepine, le 
bottier et le conduit forment un sous-ensemble dont la 30 
masse est relativement importante, ce qui permet 
d'amortir les vibrations par deplacement controle grace 
a la suspension elastique de ce sous-ensemble a I'inte- 
rieur du bac contenant la reserve de carburant. De plus, 
l'invention permet de realiser un dispositif particuliere- 35 
ment compact, ce qui facilite sa mise en place a I'inte- 
rieur d'un reservoir et permet de diminuer son prix de 
revient. 

[0006] Selon un premier aspect avantageux de l'in- 
vention, le bottier porte un regulateur de pression dis- 40 
pose sur le trajet du carburant entrant ou sortant du boT- 
tier. Ce regulateur, qui est susceptible de generer des 
vibrations au passage du carburant, appartient done 
egalement au sous-ensemble suspendu elastiquement 
dans le bac de reserve de carburant. Les vibrations 45 
creees dans ce regulateur sont done egalement amor- 
ties grace a la masse relativement importante de ce 
sous-ensemble et au caractere elastique de la suspen- 
sion de ce sous-ensemble a I'interieur du bac. 
[0007] Selon un autre aspect avantageux de I'inven- so 
tion, le recipient sous pression est constitue de deux pie- 
ces moulees et soudees entre elles formant une cavite 
de reception de la cartouche filtrante, une piece moulee 
supportant un logement pour un regulateur de pression 
et des embouts pour le raccordement des tuyaux. Cette ss 
construction du recipient sous pression est particuliere- 
ment economique et permet de realiser efficacement la 
fonction recherchSe. 



[0008] Selon un autre aspect avantageux de inven- 
tion, le recipient sous pression comprend des moyens 
de fixation et de support de la pompe et de sa crepine 
d'aspiration. Ces moyens de fixation permettent de 
transmettre au boTtier les vibrations generees dans la 
pompe et destinees a etre amorties grace a I'organe 
elastique de suspension. 

[0009] Selon une premiere variante de realisation de 
l'invention, I'organe elastique de suspension est consti- 
tue de plusieurs branches elastiques placees entre le 
bac et le recipient. Selon une autre variante de realisa- 
tion de l'invention, I'organe elastique de suspension est 
constitue" d'une seule piece moulee en matiere plastique 
ou en elastomere. Dans ce cas, on peut prevoir que cet- 
te piece comprend deux anneaux respectivement pre- 
vus pour venir au contact dudit recipient et dudit bac, 
lesdits anneaux etant relies par plusieurs pattes elasti- 
ques. 

[0010] Quel que soit le mode de realisation considere, 
on peut prevoir que la partie de carburant dechargee 
par le regulateur retourne, par un conduit specifique, 
vers un orifice d'entree du bac contenant la reserve de 
carburant. Dans ce cas, le conduit de retour vers le bac 
se termine avantageusement par un orifice place en re- 
gard d'un orifice plus grand du bac, creant une aspira- 
tion du carburant contenu dans le reservoir. II est alors 
possible de prevoir que I'orifice du bac peut etre obture 
par un clapet. 

[0011] L'invention concerne egalement un reservoir 
de carburant pour vehicule automobile equipe d'un dis- 
positif de pompage tel que precedemment decrit. 
[0012] L'invention sera mieux comprise et d'autres 
avantages de celle-ci apparaltront plus clairement a la 
lumiere de la description qui va suivre de quatre modes 
de realisation d'un dispositif de pompage d'un carburant 
pour vehicule automobile conforme ason principe, don- 
nee uniquement a titre d'exemple et faite en reference 
aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe verticale de prin- 
cipe montrant un dispositif de pompage conforme 
a un premier mode de realisation de l'invention ; 

- la figure 2 est une vue analogue a la figure 1 pour 
un dispositif de pompage conforme a un second 
mode de realisation de l'invention ; 

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 1 pour 
un dispositif de pompage conforme a un troisieme 
mode de realisation de l'invention ; 

- la figure 4 est une coupe partielle de principe d'un 
regulateur pouvant etre utilise en variante avec I'un 
des dispositifs des figures 1 a 3 ; 

- la figure 5 est une vue analogue a la figure 1 pour 
un dispositif de pompage conforme a un quatrieme 
mode de realisation de l'invention et 

- la figure 6 est une vue en perspective d'une bague 
de suspension elastique du dispositif de la figure 5. 

[0013] On a represents en figure 1 le fond 1a et le 
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dessus 1 b d'un reservoir 1 a carburant de vehicule auto- 
mobile. 

[0014] Un bac 2 est place dans le reservoir 1 pour 
constituer une reserve de carburant. Ce bac comprend 
un recipient 3 compose de deux pieces 3a et 3b formant 
une cavite en forme de tore contenant une cartouche 
filtrante 4. Ces deux pieces 3a et 3b sont realisees de 
preference en matiere plastique et soudees entre elles 
de maniere etanche et resistant a la pression du carbu- 
rant. La cartouche filtrante 4 est constitute d'un media 
filtrant tres fin 4a tenu entre deux flasques 4b et main- 
tenu dans le recipient 3 par deux joints d'etancheite 4c, 
de sorte que I'interieur et I'exterieur de la cartouche sont 
isoles I'un de I'autre et qu'il reste, tant a I'interieur qu'a 
I'exterieur de la cartouche, un espace en forme de cou- 
ronne annulaire entre le media filtrant 4a et le recipient. 
[0015] La pression d'alimentation du recipient 3 est 
generee par une pompe electrique 5 placee dans le trou 
central du recipient 3 et tenue de maniere etanche sur 
son nez 5a. En partie basse du recipient 3 est fixee une 
crepine 6, formee d'une toile 6a a mailles fines soudte 
sur un support 6b, lui-meme emmanche sur le recipient 
3. 

[0016] Sur ce recipient 3 sont prevus une entree 3c 
et une sortie 3d. La sortie 3d est un embout de raccor- 
dement d'un tuyau. L'entree 3c se prolonge par deux 
logements 3e et 3f et deux embouts 3g et 3h de raccor- 
dement de tuyau. Tous ces elements 3c, 3d, 3e, 3f, 3g, 
3h sont issus du moulage du couvercle 3b du recipient 
3 et forment une seule piece. Bien entendu, les ele- 
ments 3c a 3h pourraient egalement etre constitues par 
des pieces rapportees sur la piece 3b. Les logements 
3e, 3f recoivent un regulateur de pression 7 de cons- 
truction connue, dont le role est de maintenir la pression 
du carburant a une valeur stable, condition essentielle 
au bon fonctionnement du moteur. L'etancheite entre 
l'entree et la sortie du regulateur est assuree par deux 
joints toriques. Le regulateur est maintenu en place par 
tout moyen approprie tel que vis, agrafe, etc... 
[001 7] La pompe 5 est, quant a elle, fixee par rapport 
au recipient 3 grace a des collerettes internes 3i, 3j et 
3k definissant un volume de reception de la pompe 5 
dans la partie centrale du recipient 3. Les collerettes 3i 
et 3j servent egalement a la soudure etanche des pieces 
3a et 3b. 

[0018] Le sous-ensemble forme du recipient en forme 
de tore 3 auquel sont fixes la cartouche filtrante 4, la 
pompe 5, la crepine 6 et le regulateur 7, est lui-meme 
raccorde au bac 2 par I'intermediaire de plusieurs pattes 
8 formant une suspension Slastique de ce sous-ensem- 
ble dans le bac 2. Cette suspension elastique peut etre 
telle que celle qui est decrite dans lademande de brevet 
europeen 0 773 362. Tout autre dispositif assurant cette 
fonction, realist de preference en matiere plastique ou 
en caoutchouc, ou une association des deux peut ega- 
lement etre utilise et, notamment, une unique piece 
moulee en matiere plastique destinee a etre disposee 
entre le recipient 3 et le bac 2. 



[0019] Ce bac 2 est ferme par un couvercle 9. Un 
sous-ensemble de mesure du niveau de carburant 10 
peut etre fixe sur ce couvercle 9, ou sur le bac 2. 
[0020] Le bac 2 et les sous-ensembles decrits sont 

s introduits dans le reservoir 1 par un orifice 1c menage 
dans la paroi superieure 1 b. Cet orifice est ferme de fa- 
con etanche par une platine 11 . Cette platine est traver- 
ser de facon etanche par une tubulure 11a et un con- 
nected electrique 11b. La platine esttenue par unecrou 

10 1 2 serrant un joint d'etancheite 1 3. 

[0021] Le bac 2, ainsi que tous les elements qu'il con- 
tient et supporte, est maintenu, de preference, plaque 
sur le fond 1a du reservoir. Ceci peut se faire par un 
systeme a ressort, tel qu'une colonne 11c, venue de ma- 

'5 tiere avec la platine 11 et guidee par une partie 2b du 
bac 2, la colonne He guidant un ressort 14 de compres- 
sion. 

[0022] II est possible aussi d'utiliser le principe sche- 
matise en 23 sur la figure 3 : le bac est accroche sur le 

20 fond du reservoir par un moyen approprie, du type a 
bai'onnette ou encliquetage. Ceci peut permettre une 
plus grande liberie de positionnement du bac et de son 
equipement par rapport a la platine, par exemple un 
deport du dispositif par rapport a I'orifice 1c parfois de- 

25 nomme "trou de bonde". 

[0023] L'ensemble est alors pret a fonctionner de la 
facon decrite ci-apres, correspondant a la figure 1 . 
[0024] La pompe electrique 5 aspire, a travers la cre- 
pine 6, le carburant contenu dans le bac 2. Le role de 

30 cette crepine est de realiser une premiere filtration pro- 
tegeant les organes de la pompe. 
[0025] Ce carburant est refoule sous pression par un 
tuyau 17 branche sur I'embout 3g du recipient 3 et en- 
voye sur le regulateur 7 qui agit en limiteurde pression, 

35 dechargeant une partie du carburant vers I'embout 3h 
pour maintenir a une valeur constante la pression de la 
partie du carburant entrant par le conduit 3c. 
[0026] Ce carburant arrive dans la couronne annulai- 
re exterieureau media filtrant 4a de la cartouche 4, puis 

40 traverse ce media dont le role est de retenir les particu- 
les les plus fines pouvant perturber le fonctionnement 
des injecteurs de carburant. Cette cartouche possede 
une surface de media filtrant suffisamment grande pour 
que son encrassement cumule durant la vie du vehicule 

45 ne perturbe pas le passage du carburant. La cartouche 
peut ainsi assurer toute la duree de vie du vehicule, sans 
qu'il soit necessaire de la remplacer. 
[0027] Le carburant filtre arrive dans la couronne an- 
nulaire interieure au media filtrant et ressort du recipient 

so 3 par I'embout 3d auquel est branche un tuyau 19, lui- 
meme raccorde a une tubulure Ha, assurant la traversee 
etanche de la platine 1 1 et le raccordement au tuyau 21 
d'alimentation du moteur, vers lequel s'ecoule done un 
carburant parfaitement filtre et regule en pression. 

55 [0028] La pompe 5 contient normalement un clapet 
qui peut etre installe, avec la reference 20, dans la tu- 
bulure 11a. Ceci permet que, lors de I'arret de la pompe, 
le carburant reste en pression dans la conduite 21 et 
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done dans les injecteurs, comme cela est necessaire. 
Mais ceci permet aussi que la pression du carburant 
contenu dans le recipient 3 puisse revenir a la pression 
du reservoir, en evitant ainsi de maintenir inutilement ce 
recipient 3 sous contrainte. 

[0029] La partie du carburant dechargee par le regu- 
lateur 7 vers I'embout 3h est amenee par le tuyau 18 
vers une conduite 22. La forme particuiiere de I'extremi- 
te 22a de ce conduit, et sa disposition en regard d'un 
orifice 2a du bac 2, cree un systeme dit "Venturi" qui 
aspire le carburant du reservoir et le refoule dans le bac 
2. Ce dispositif est particulierement utile lorsque le ni- 
veau de carburant est tres bas, car il cree une reserve 
dans le bac 2, autour de la crepine d'aspiration 6, evitant 
tout desamorcage intempestif de la pompe. 
[0030] Un clapet 2c peut completer le dispositif pour 
limiter la vidange du bac 2, ou meme I'empecher, selon 
le type de clapet choisi. Ce clapet est concu de sorte a 
laisser entrer, dans le bac 2, le carburant refoule par le 
dispositif a Venturi, mais empeche le carburant de 
s'ecouler hors du bac lorsque le Venturi ne fait plus effet, 
par exemple lorsque la pompe est arretee lors d'un arret 
du moteur. L'avantage de ce dispositif est de pouvoir 
redemarrer le vehicule alors que le niveau de carburant 
dans le reservoir serait sans cela insuffisant pour per- 
mettre le reamorcage de la pompe. 
[0031] Un couvercle 9 peut aussi eviter qu'une partie 
de cette reserve de carburant ne s'echappe lors des 
mouvements divers du vehicule. 
[0032] Un systeme 10 de mesure du niveau de car- 
burant peut etre supporte par le bac 2 ou son couvercle 
9. Ce systeme peut etre par exemple un flotteur 10a qui 
transmet les mouvements du carburant par un bras 10b 
a un curseur 10c qui se deplace sur une couche de ce- 
ramique 1 0d formant une resistance variable, dont la va- 
leur, image du niveau de carburant, est envoyee vers 
I'indicateur du tableau de bord par des cables 16, tra- 
versal de maniere etanche la platine 11 par un connec- 
teur 11b. Ce connecteur peut assurer egalement I'ali- 
mentation electrique de la pompe branchee par les ca- 
bles 15. 

[0033] Les avantages de cette disposition sont une 
grande compacite, particulierement utile dans des re- 
servoirs de faible hauteur, et une grande facilite d'intro- 
duction de I'ensemble dans le reservoir. De plus toutes 
les parties sous pression telles que la pompe 5, le tuyau 
17, le recipient 3, avec le logement 3e du regulateur et 
les embouts 3g et 3d et le regulateur 7, susceptibles de 
generer des vibrations, forment un ensemble compact, 
rigide et relativement massif amortissant ces vibrations, 
isole en terme vibratoire par la suspension 8 et les 
tuyaux souples 18 et 19. Ceci a le double avantage de 
maintenir le bruit emis a une valeur tres faible et d'isoler 
du reservoir et de la platine 11 , les pieces soumises par 
la pression a des contraintes mecaniques constantes et 
variables. Ainsi, la platine 11 assure en toute securite 
son role de fermeture etanche du reservoir, n'ayant que 
la seule tubulure Ha, inevitable pour permettre ie passa- 



ge, du reservoir vers le moteur, du carburant filtre et 
sous pression regulee. 

[0034] Un autre avantage du dispositif de Invention 
est la possibility de modifier tres simplement le chemi- 

5 nementducarburantpourl'adapteradifferentes exigen- 
ces particulieres, et ce, sans nuire aux autres avanta- 
ges. En effet, dans le dispositif tel que decrit en referen- 
ce a la figure 1 , le carburant est d'abord regule en pres- 
sion puis finement filtre. Pour certaines applications, il 

10 peut etre preferable d'inverser la configuration, e'est-a- 
dire de premierement filtrer le carburant, puis de reguler 
sa pression. Ceci peut alors avoir l'avantage d'une 
meilleure precision de la regulation. 
[0035] Pour permettre cette configuration, une pre- 

J5 miere variante est prevue, telle que schematisee en fi- 
gure 2. La modification par rapport a la figure 1 consiste 
simplement a intervertir les tuyaux 1 7 et 1 9. Ceci permet 
que le carburant mis en pression par la pompe 5 aille 
directement vers le recipient contenant le filtre, dont 

20 I'entree est alors I'embout 3d. Le carburant traverse en- 
suite le media filtant 4a de la cartouche 4, de I'interieur 
vers I'exterieur, puis ressort par la tubulure 3c et arrive 
sur le regulateur de pression 7, qui decharge une partie 
du carburant vert I'embout 3h et le tuyau 18, tandis que 

25 la partie du carburant regulee en pression sort par I'em- 
bout 3g vers le tuyau 19. 

[0036] Une deuxieme variante est representee en fi- 
gure 3. La modification par rapport a la figure 2 consiste 
essentiellement a intervertir les embouts 3c et 3d du re- 

30 cipient 3 contenant le filtre 4. Ceci oblige le carburant a 
traverser le filtre de I'exterieur vers I'interieur de celui- 
ci, disposition pouvant etre preferable pour certains ty- 
pes de cartouches filtrantes, par exemple pour une 
meilleure tenue mecanique de celles-ci. 

as [0037] Dans les modes de realisation des figures 2 et 
3, I'organe Slastique de suspension est constitue par 
une bague cylindrique 8' en polyethylene s'etendant 
autour du boltier 3 jusqu'au contact du bac 2, en appui 
sur une collerette interne 2d de celui-ci. Cette bague 

40 peut egalement etre realisee en polyacetal ou dans une 
autre matiere thermoplastique, voire en elastomere. 
[0038] Un autre avantage de I'invention est de pouvoir 
utiliser des regulateurs de pression de formes ou dimen- 
sions differentes par variante du seul couvercle 3b du 

45 recipient 3. En particulier une variante illustree en figure 
4 prevoit Integration du regulateur au couvercle 3b. Un 
capot 7d permet la fixation directe, sur le logement 3e 
du couvercle, d'un sous-ensemble clapet 7a, membrane 
7b, ressort 7c .Ce regulateur fonctionne en clapet de 

50 decharge : le ressort 7c est tare a une valeur telle que 
le clapet s'ouvre quand la pression depasse une valeur 
limite fixee. 

[0039] Dans le mode de realisation de I'invention re- 
presents a la figure 5, la pompe 5 est logee dans I'evi- 
55 dement central de la piece 3b contre laquelle elle repose 
sur la quasi totalite de sa hauteur. Les collerettes 3i et 
3j dont I'utilite est de permettre la soudure des deux pie- 
ces 3a et 3b du recipient 3 sont disposees a la partie 
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inferieure de ce recipient de sorte que la pompe 5 vient 
en appui contre la collerette 3i. Des collerettes analogu- 
es 3i' et 3j' sont formees sur la face exterieure du reci- 
pient 3 pour la soudure etanche des pieces 3a et 3d. La 
collerette 3j se prolonge par un manchon 31 destine a 
entourer le nez 5a de la pompe 5. Une crepine 6 est 
formee dans la partie inferieure du recipient 3 grace a 
un support 6b maintenant en position une toile 6a. Le 
manchon 31 permet une liaison etanche avec le nez 5a. 
[0040] Comme precedemment, le media filtrant 4a est 
maintenu entre deux flasques 4b, le flasque inferieur 
etant directement en appui contre la piece 3a. Ainsi, un 
seul joint 4c peut etre utilise. Le regulateur 7 est ici dis- 
pose perpendiculairement au plan de coupe immedia- 
tement au-dessus de I'entree 3c du recipient 3 dans un 
tuyau souple 17 relie a la sortie de la pompe 5. Le con- 
duit 1 8 d'evacuation du carburant en exces vers un sys- 
teme a Venturi est dispose en arriere du tuyau 17 par 
rapport au plan de coupe. 

[0041] Par ailleurs, le conduit 1 9 reliant la sortie 3d du 
recipient 3 a une tubulure lla fixee sur une platine 11 
forme une boucle representee par un trait mixte. 
[0042] Conformement a I'invention, une bague de 
suspension elastique 8' est disposee entre le sous-en- 
semble forme des pieces 3 a 6 et un bac 2 contenant 
une reserve de carburant. Cette bague 8', plus particu- 
lierement visible a la figure 6, est realisee en polyethy- 
lene, en polyacetal ou en une autre matiere thermo- 
plastique, voire en elastomere et comprend un anneau 
superieur 81 et un anneau inferieur 82 relies par plu- 
sieurs pattes 83, ici au nombre de quatre. Les pattes 83 
sont formees de sections 83a, 83b et 83c non parallels, 
ce qui permet un debasement de I'anneau 81 par rap- 
port a I'anneau 82 ou reciproquement en jouant sur la 
souplesse des zones de raccordement 83d et 83e entre 
les sections 83a, 83b et 83c qui sont essentiellement 
rectilignes. 

[0043] Bien entendu, d'autres geometries peuvent 
etre envisagees pour les pattes 83 pour autant qu'elles 
permettent une suspension elastique des pieces sup- 
porters par cette bague. 



Revendications 

1. Dispositif de pompage de carburant pour vehicule 
automobile comprenant une pompe (5) munie d'une 
crepine d'aspiration (6) et un bottier (3) sous pres- 
sion contenant une cartouche filtrante (4), ledit bot- 
tier supportant ladite pompe, ladite crepine et un 
conduit (17) reliant ladite pompe audit boTtier, ca- 
racterise en ce que ledit boTtier est suspendu par 
un organe elastique (8, 8') a I'interieur d'un bac (2) 
contenant une reserve de carburant. 

2. Dispositif de pompage selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que ledit boTtier (3) porte un regula- 
teur de pression (7) dispose sur le trajet de carbu- 



rant entrant ou sortant dudit boTtier. 

3. Dispositif de pompage selon I'une des revendica- 
tions 1 ou 2, caracterise en ce que le recipient sous 

5 pression (3) est constitue de deux pieces (3a, 3b) 
moulees et soudees entre elles formant une cavite 
de reception de la cartouche filtrante (4), une piece 
moulee (3b) supportant des logements (3e, 3f) pour 
un regulateur de pression (7) et des embouts (3d, 

10 3g, 3h)pourleraccordementdetuyaux(17, 18, 19). 

4. Dispositif de pompage selon I'une des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que le recipient sous 
pression (3) comprend des moyens (3i, 3j, 3k, 31) 

« de fixation et de support de la pompe (5) et de sa 
crepine d'aspiration (6). 

5. Dispositif de pompage selon I'une des revendica- 
tions 1 a 4, caracterise en ce que I'organe elastique 

20 de suspension est constitue de plusieurs branches 
elastiques (8) placees entre le bac (2) et le recipient 
(3). 

6. Dispositif de pompage selon I'un des revendica- 
25 tions 1 a 4, caracterise en ce que I'organe elastique 

de suspension elastique est constitue d'une seule 
piece (8'), moulee en matiere plastique ou en elas- 
tomere. 

30 7. Dispositif de pompage selon la revendication 6, ca- 
racterise en ce que ladite piece comprend deux an- 
neaux (81 , 82) respectivement prevus pourvenir au 
contact dudit recipient (3) et dudit bac (2), lesdits 
anneaux etant relies par plusieurs pattes elastiques 

35 (83). 

8. Dispositif de pompage selon I'une des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que la partie 
de carburant dechargee par le regulateur retourne, 

40 par un conduit specifique (22), vers un orifice d'en- 
tree (2a) du bac (2) contenant la reserve de carbu- 
rant. 

9. Dispositif de pompage selon la revendication 8, ca- 
4S racterise en ce que le conduit (22) de retour vers le 

bac (2) se termine par un orifice (22a) place en re- 
gard d'un orifice plus grand (2a) du bac (2), creant 
une aspiration du carburant contenu dans le reser- 
voir. 

so 

10. Dispositif de pompage selon la revendication 9, ca- 
racterise en ce que I'orifice (2a) du bac (2) peut etre 
obture par un clapet (2c). 

55 11. Reservoir de carburant pour vehicule automobile, 
caracterise en ce qu'il comprend un dispositif de 
pompage (1 -22) selon I'une des revendications pre- 
cedentes. 
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